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1. Date generale

In cadrul proiectului privind ,, Servicii de proiectare privind actualizarea raportului de
expertizd tehnicd si elaborarea solutiilor de proiect privind reparatia podului de sosea
pozitionat pe drumul public R35, Comrat — Cantemir — R34, km 14,370, au fost efectuate

investigatii sistemului rutier existent, elementelor constructiei drumului si lucrdrilor de artd
existente.

Raportul a fost intocmit in decembrie, anul 2024 de cdtre expertul tehnic atestat Bogza
Simion, conform cerintelor normelor in constructii in vigoare.

2. Descrierea drumului

Sectorul de drum proiectat, in fapt, prezintd un sector din drumul existent R335,
Comrat — Cantemir — R34, in r-nul Cantemir. fnceputul lucrarilor acceselor cdtre podul
de sosea pozitionat pe drumul public R35, km 14,370 este PC 140+60, sfdrsitul lucrdrilor
PC 143+40 in sat. Vigsniovea, r-nul Cantemir.

Imbrdcdamintea rutierd existentd pe sectorul de drum examinat PC 139+35 — PC
144+35, este din beton asfalt. Sectorul de drum proiectat PC 140+60— PC 143+40, face
parte din drumul R35, care face legdtura intre, orasul Comrat, or. Cantemir si drumul
R34, Hincegti — Leova — Cahul — Giurgiulesti.

Sectorul de drum face parte componentd a retelei de drumuri publice republicane din
Republica Moldova, administrate de IS ”Administratia de Stat a Drumurilor”.
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Lagimea padrtii carosabile medie existentd pe sectorul examinat este de 6,81 m, care
variazd de la 5,80m pdnd la 8,02m.

Tronsonul de drum, accese cdtre podul de sosea in reparatie are o lungime de 0,280 km.



Din punct de vedere al reliefului, tronsonul de drum, accese cdtre podul de sosea in
reparatie este amplasat in sat. Visniovea, r-nul Cantemir, care traverseazd o vale addnca,
afluentul stang al rdaului lalpugel.  In componenta drumului R3S, la PC 142+27 existd un
pod din b/a, cu 3 deschideri de 11,36 m cu sferturi de con, construit la inceputul anilor 70
dupa proiectul Institutului de Proiectare de stat ,, Moldghiproavtodor”, care traverseazd
afluentul stang al raului lalpugel. Starea tehnicd este nesatisfacdatoare si necesitda demolare.

Mai detailat starea tehnica a podului este descrisd in raportul de Expertiza Tehnicd a
podului, anexa nr.4

La PC 141+87 din partea stdngd se racordeaza drumul G131, R35 — Bobocica— G132
cu imbrdacaminte rutierd din pietris, variantd albd. Latimea pdrtii carosabile 6,0 m.




De la tronsonul de drum, accese cdtre podul de sosea in reparatie se mai ramifica

strazile Pacii §i Visnevski.
Racordarea strdzii Pdcii




In lungul sectorului de drum in reparatie, accese cdtre podul de sosea sunt amplasate
podete din beton armat cu diametru de 1,0m, in componenta drumului G131 si strdzile
Pdcii i Visnevski, pentru aruncarea apelor de suprafatd din partea de sus al reliefului.

Terasamentul drumului la accesele in reparatie este amplasat in cote zero si rambleu cu
inaltimea de la 0,5m padnd la 5,48m.

Pe drum si de-a lungul drumului scurgerea apelor de suprafata nu este organizata.

3. Situatia existentd a elementelor drumului.
2.1 Elementele traseului in plan orizontal.

Elementele geometrice ale sectorului de drum in plan s-au proiectat pentru a Ill-a
categorie tehnicd, (strada transport-pietoni) cu viteza de referintd 60 km/ord, conform temei
de proiectare.

Sectorul de drum in reparatie, accese catre podul de sosea este amplasat in aliniament
si curbe de racordare in plan de la 275 m pand 1000 m. Se recomandd in conformitate cu
categoria tehnicd a drumului a IlIl, (stradd transport-pietoni) conform normelor NCM
D.02.01-2024 — Proiectarea drumurilor publice, CD P 02.11-2014 Recomanddri privind
proiectarea strazilor si drumurilor din localitati urbane §i rurale de reabilitat in ampriza
drumului existent fara modificdri majore in plan.

2.2 Profilul longitudinal.

Declivitatea drumului se inscrie in cerintele pentru drum de categoria tehnicd a Il1,
(stradd transport-pietoni), conform normelor NCM D.02.01-2024 — Proiectarea drumurilor
publice, CD P 02.11-2014 Recomandari privind proiectarea strazilor si drumurilor din
localitati urbane si rurale cu viteza proiectata de 60 km/h, declivitatea maxima existentd,
proiectatd — 30,8 %o, minima -5 %eo.

Se recomandd in profil longitudinal declivitatea drumului de proiectat conform
cerintelor pentru categoria tehnicd a Ill (stradd transport-pietoni) cu viteza proiectata de
60 km/h. Linia rogie de proiectat ludnd in consideratie cerintele necesare a sistemului de
evacuare a apelor de suprafatd, mdasurilor de stabilitate a terasamentelor si podului in
reparatie.

2.3 Terasamente.

Latimea terasamentelor existente este de 11,82 — 13,42 m.
Sectorul de drum examinat este executat in cote zero si rambleu zona unde traverseaza
o vale adadnca.






Se recomandd elementele geometrice in profil transversal de proiectat pentru
categoria tehnicd a Ill, conform normelor NCM D.02.01-2024 — Proiectarea drumurilor

publice, CD P 02.11-2014 Recomanddri privind proiectarea strdzilor si drumurilor din

localitdfi urbane §i rurale, cerinte de vizibilitate si proiectarea podului si podetelor conform
calculelor hidrologice si hidraulice.




2.4 Sistemul rutier existent.

Determinarea starii de degradare in teren a sistemului rutier a fost efectuata de cdtre
o echipd de inginerii in luna ianuarie, anul 2025.

Lucrarile in teren au cuprins crearea unei baze de date privind starea imbrdcdamintei
rutiere. Colectarea de date se face prin intermediul camerei video, pozelor cu inregistrarea
situatiei existente a imbrdcamintei rutiere, la fel in teren se localizeazd unele defecte locale.

Degradarile care predomina pe sectorul investigat sant urmatoarele: faiantdri in
pdanzd de pdianjen, faiantari in pldci, plombe, vdluriri, crdpdturi transversale si
longitudinale, tasari locale.

Cauzele care au determinat aparitia acestor tipuri de degradari sunt :

oboseala mixturii asfaltice si lipsa lucrdrilor de intretinere curentd ;

- calitatea necorespunzdtoare a materialelor care compun straturile rutiere
(ex. bitum de consistentd redusad) ;

- imbatrdnirea liantului bituminos ;.

- reparatia, prin plombari, necalitative a stratului de uzurd, aplicarea mixturii
asfaltice necorespunzdtoare;

- grosimea straturilor de fundatie din materiale granulate.

Materiale ilustrative privind defecte care predomind in imbrdcamintea rutierd sunt
prezentate mai jos.

Poza PC 141+50




Poza PC 141+75

Poza PC 142+50




Poza PC 142+80

Poza PC 143+10




2.5 Determinarea grosimilor structurii rutiere

Pentru stabilirea grosimilor sistemului rutier au fost executate sonde la o distantd de
1,50 — 2,0 m fata de axa drumului in dependentd de ldtimea partii carosabile. Straturile
bituminoase cadt si cele de baza au fost mdsurate in urma testelor geologice.

Lucrdrile de forare, testele geologice, sonde au fost executate cu ajutorul instalatiei de

foraj YI'B-50m, masina de foraj, autocamion specializat.

Grosimea straturilor din beton asfaltic variaza intre 170 mm — 290 mm, cu o medie pe
tot sectorul de drum de 220mm, grosimea stratului din agregate variazd de la 160 mm pind
la 310 mm cu o medie de 220mm.

Grosimea straturilor bituminoase, de bazd si din piatrad spartd, prundis - nisip rezultate

in urma masurarii §i pozitia amplasarii lor sunt redate in tabelul 2.5. 1.
Tabelul 2.5.1

Grosimea stratului, cm
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2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 S-6 140+70 + 21 16 37
2 S-5 142402 + 17 4 18 39
3 S-4 142+53 + 29 15 16 60
4 S-3 143+15 + 20 20 40

Materiale ilustrative privind grosimea straturilor bituminoase, pietris si cele de bazd
sunt prezentate mai jos.
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Concluzii

Prezentul studiu cuprinde rezultatele investigatiilor efectuate privind reparatia podului
de sosea pozitionat pe drumul public R35, Comrat — Cantemir — R34, km 14,370,

Sectorul de drum are structura rutierd alcatuitd din straturi din beton asfalt si fundatie
din pietris de calcar. Rezultatele acestor investigatii sunt utile pentru aprobarea solutiilor
de proiect. In urma efectudrii investigatiilor se recomandd demolarea sistemul rutier
existent cu folosirea materialelor in constructiile sistemului rutier la drumurile laterale,
santuri consolidate.

2.6 Evacuarea apelor de suprafata.

Evacuarea apelor de suprafata este asiguratd, dar nu este organizatd. Santurile nu
sunt consolidate gi sunt in stare proastd.

Se recomanda evacuarea apelor de suprafatd sd fie organizatd, in lungul drumului cu
santuri consolidate cu directionarea in podete existente si proiectate pand in valea addncad,
afluentul stang al raului lalpugel.

Evacuarea apelor de suprafatd de pe carosabilul sa fie organizatd in lungul bordurii
prin intermediul declivitatilor pdrtii carosabile longitudinale de minim 4%o si transversale
dinspre ax spre marginea platformei de 20-25 %o, cu aruncare santurile consolidate.

2.7 Drumuri laterale, intriri in curti, instalatii si semnalizare rutierd.

Strazile laterale au imbrdcdminte rutierd din beton asfalt in stare degradatd. Drumul
G131, R35 — Bobocica— G132 are imbrdcaminte rutierd din pietris, varianta albd. Latimea
partii carosabile 6,0m.

Se recomandd amenajarea strazilor laterale si drumul G131 pe o lungime de 25 m cu
imbrdcaminte rutierd din beton asfaltic.
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Imbrdcdaminte rutierd drumul G131 i str. Pici.

Imbrdcdamintea rutierd la intrdri in curti este din pdmdnt amestecat cu pietris. Se
recomandd de amenajat intrdrile in curti in zona reparatiei acceselor cdtre podul de sosea.

Indicatoarele rutiere nu corespund normelor in vigoare s-au lipsesc.

Se recomanda de prevdzut instalarea indicatoarele rutiere si marcajelor rutiere
conform normativelor in vigoare.

4. Examinarea lucrarilor de artd existente.

4.1 Evaluarea situatiei existente, defectelor structurale a podetelor si recomandiri
de imbunatditire.

Raportul cuprinde evaluarea individuald a fiecdrui podet si recomanddri pentru
reparatia lui dupd necesitate.

Podetele existente au fost examinate in decembrie, anul 2024, de cdtre un grup de
specialisti inclusiv experti tehnici atestati in domeniu.

In componenta drumului R35 nu existd podete cu exceptia podului in reparatie, care
traverseaza afluentul stang al raului lalpugel.

Mai detailat starea tehnica a podului este descrisd in raportul de Expertizd Tehnicd a
podului, anexa nr.4
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Lista podefelor existente in zona reparatiei acceselor catre podul de sosea in reparatie
se anexeazd in tabelul 4.1.

Tabelul 4.1
Nr. PC + Date podete existente. Lunfx ;nea. Noti

1 2 3 4 5
1 141+74 podet tubular b/a O1,0m 14,83 str. Pdcii

drumul G131, R35 —
2 141+87 podet tubular b/a O1,0m 11,21 Bobocica— G132

cu fantdand in amonte
3 142+14 podet tubular b/a O1,0m 10,05 str. Visnevski

Torentului de apd din partea dreapta, drumul R35, traverseazd sub str. Pdcii spre
afluentul stang al raului lalpugel prin podetul existent.

Podetul dat tranziteazd torentului de apa din dreapta la stangd in comparatie cu
strada. Podetul este tubular cu @1000 mm. Lungimea podetului — 14,83 m. Deschiderea
podetului curata. Capatul din amonte si aval in stare satisfacdtoare.
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Vedere podet

Fara modificari.
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Sub drumul G131, R35 — Bobocica— G132 pentru aruncarea apelor pluviale din santul
stang al drumului R35 in afluentul stdng al rdului lalpugel este amplasat un podet.
Podetul dat tranziteazd torentului de apd din stdngd la dreapta in comparatie cu
drumul G131. Podetul este tubular cu @1000 mm. Lungimea podetului — 11,21 m cu
fantand la intrare. Deschiderea podetului curatd. Podetul, capdatul din amonte §i aval in
Stare satisfdcdatoare.
Vedere podet drumul G131, R35 — Bobocica— G132
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Fara modificari. Se recomandd de prevazut santuri consolidate pind si dupd podet.

Torentului de apad din partea dreapta, drumul R35, traverseazd sub str. Visnevski spre
afluentul stang al raului lalpugel prin podetul existent.

Podetul dat tranziteazd torentului de apd din stdngd la dreapta in comparatie cu
strada. Podetul este tubular cu @1000 mm. Lungimea podetului — 10,05 m. Deschiderea
podetului innamolita 95%. Capdtul din amonte si aval din ziddrie. Conditiile tehnice sunt
nefavorabile pentru exploatare in continuare.
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Vedere podet plan str. Visnevski




Vedere aval

Vedere aval

Se recomanda de inlocuit cu un podet nou pentru asigurarea trecerii libere a
debitului de apad la racordarea strazii Visnevski, PC 143+ 14 drumul R35.

Expert tehnic S. Bogza
Certificat seria 2020-ET, nr.032 din 23.06.2020
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